Buss Persson

INLEDNING

Denna historik éver 80 &r med Buss-Persson AB och sydsk&nsk busstrafik har tillkommit fréin underlag
bestéende av en del bevarade dokument och fotografier, muntliga beréttelser frén tidigare generation,
egna minnesbilder och upplevelser samt icke minst ett stort antal tidningsurklipp frén 1920-talet
framtagna av agronom Gunnar Akesson, till honom riktas ett sérskilt tack.

Hammenhég i juli 2002.

Kjell Persson
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Signaturen Jam, John Osterman, i Cimbrishamnsbladet skriver i en artikel 1922.04.08 att
K&pmannaféreningen i Simrishamn vid ett sammantréide haft drendet om regelbunden omnibustrafik séder-
och norrut frén staden uppe fill diskussion och tillsatt en kommitté fér att héra sig for. Jam har fétt veta aft
kéllarmastare Lagerstedt i Kivik l&tit fsrvandla en ny Ford till omnibus fér 14 personer for att trafikera
striickan Vitaby-Kivik-Simrishamn. Till en bérjan skall trafik p& denna route ske tre eller fyra dagar i veckan.

Under rubriken Bilroute Smedstorp Cimbrishamn Ystad &terkommer Jam den 16 maj med en artikel dér det
meddelas att tvé unga mén fran Smedstorp, Gunnar Wennstrdm och Mauritz Persson ha inkdpt en 35 hkr
Scania Vabis chassie vard kommer att byggas karosseri med plats fér 14 personer. Férberedelserna véintas
bli klara sé att turerna kunna taga sin bérjan den 25 maj eller senast den 1 juni. Det nya féretaget kommer
nog att hélsas med glédje av den stora allménheten, som hittills inte haft annan férbindelse orterna emellan
&n jaérnvdgarna, och dessa ha pa senaste tiden mest lagt an pé att denna férbindelse blir sé dalig som
mojligt. De bada ménnen, som &ro nykira och skdtsamma, éro vérda all uppmuntran och nska vi dem et
lycka till.

Redan tre dagar senare kommer drendet igen i en artikel dér fragan stélls : Vad géra vi nu i Cimbrishamn
for att hélla kvar det lilla handelsomréde vi fétt behélla, sedan Ystad-S:t Olofs jérnvig, som en kniv skurit
av de bdsta bitarna av vér brédkaka? Den starrblindhet Cimbrishamn oftast visat, da det gallt aft
tillgodogéra sig forbéttrade kommunikationer, fér inte bli kronisk. Till den éndan har ett méte i bilfragan
utlysts att héllas & Stadshotellet i kvéll tisdag kl. 8.

Den 15 juni meddelar tidningen att Lagerstedt fétt sin buss férdig och i morgon torsdag gér han den forsta
turen med bérjan i Vitaby. Chaufféren Green med ett bakomstaende konsortium har startat med tvé& turer
dagligen mellan Skillinge och Ystad.

Under varen 1922 har Persson och
Wennstrém inképt tidigare omnémnda
Scania Vabis fran Scania Bilverkstad Gust.

Valley i Malmé. Chassiet var sammansatt i » ‘ — L!;'Shg,'f'l
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Képenhamn, sedan fraktat till Tomelilla dér
A. Hansson Vagn- och Bogtrafabrik
tillverkat karosseriet. Enligt det &nnu
bevarade besikiningsinstrumentet
besiktigades bussen den 3 juni 1922 i
Trelleborg med 30 hkr bensinmotor och
inréittad for 14 personer féraren inréknad.
Inredningen utgjordes av ldngsgé&ende
trabénkar. Insteg skedde i bakgaveln och
betalningen hanterades genom en lucka
mellan férarplats och passagerarutrymme.
Vid registrering i landskansliet i Kristianstad
den 14 juni tilldelades igenk&nningsmérket L

1267.




Under de férsta manaderna kérdes en del turistturer dokumenterade i den @nnu bevarade kassaboken,
samt en del provturer pa den linjestréckning som planerades, némligen Smedstorp-Hammenhég-
Vranarp-Simrishamn-Skillinge-Borrby-Léderups kyrka. En provtur beskriver Jam den 13 juli som en
verklig njutning genom syddstskanes béljande sddesfalt och fortsétter : Den nya omnibusen &r av
forstklassig beskaffenhet, bade vad maskineri och karosseri betréffar, och i vilken man &ker j@mt och
bekvéimt. Den kommer att kéras av de bada bolagsménnen sjélva, och som dessa éro fackutbildade unga
main och sdkra chaufférer, vilket de under féirden till fullo visade, kommer det nya féretaget sékert att réna
den uppmdrksamhet det fortjcnar.

Gunnar Wennstrém hade tidigare en cykelverkstad i Smedstorp. Mauritz Persson var fodd i Tjustorp
sdder om Smedstorp och hade arbetat inom lantbruk fram till militértjcinsten och sedan gatt en
maskinskatarutbildning vid lantmannaskolan i Hammenhég. Vid Ovrabyborgs gods var han sedan
maskinsk&tare pé lokomotor och traktorer.

De forsta turerna utmed linjen kordes tillfélligt enligt annons den 5 och 6 augusti varannan timme till en
fest i Simrishamn kallad Sjgslaget.

Den 11 augusti 1922 p&bériades trafiken enligt tidtabell
som annonserades dagen dérp&. Lénsstyrelsens
linjetrafiktillstand utférdades den 2 september. Samma
dag erhdll Mauritz Persson ftillstandsbevis att fora
automobilen L 1267 i yrkesmdissig trafik. Tillstéindet var
inte eft korkort utan bevis att just detta fordon fick
framféras. Bussen stationerades i ett tréigarage beldget
utmed genomfarten i Smedstorp. Redan efter en dryg
mdnad slopades trafiken pa stréickan Borrby-Loderup. |
maj 1923 drogs stréickan Smedstorp-Hammenhdg in
och stationeringen flyttades fill Véstgard i Hammenhog.
Férsta tryckta tidtabellen finns bevarad och ér géllande fr.o.m 20 oktober 1922 fér Smedstorp-Simrishamn-
Borrby, Scania-Vabis Omnibuslinjen, och redovisar 2 dubbelturer dagligen. Den éldsta bevarade prislistan,
oklart frén vilken period, anger ett enkelpris till 90 &re och et tur och returpris pé& kr 1.50 for stréickan
Hammenhdg-Simrishamn. En liter bensin kostade 45 6re. Enligt en notis i Cimbrishamnsbladet aterupptogs
trafiken den 6 december. Uppehallet féranleddes av att véirmeledning installerats i bussen. Troligen bestod
varmeledningen av kamfléinsrér utmed véiggarna, vari avgaserna leddes.

Arbetsschemat bestod av busskérning en dubbeltur pa exempelvis férmiddagen och pé& eftermiddagen
reparationer av uppkomna punkteringar. Verkstadsarbeten utférdes av N.H. Nilsson i Hammenhdg och
Broderna Fagerstrdm i Simrishamn.

Under aren 1922-23 startades ett stort antal busslinjer i Skéine. P& Osterlen fanns som tidigare némnts linjerna
Vitaby-Simrishamn, Skillinge-Ystad. Frén Garsnés till Ystad korde Alfred Andersson och fran Kaseberga till
Ystad kérde i gemensamt bolag S.A Jénsson och H. Hakansson. Johan Nilsson i Tomelilla, Gustav Olsson
Bollerup, O.A. Géransson Vitemélla, Dahlqvist Abbekds, Botvid Persson St.Herrestad, Ernfrid Andersson Kivik
och Sigfrid Nilsson Kivik etablerade sig ocksé som trafikutévare under dessa @r. Axel Pettersson kérde
posttransporter med hdstskjuts mellan Brantevik och Simrishamn, vilket senare omvandlades till busstrafik.
Bussen ddptes i folkmun fill “kattalédan”.

Redan i augusti 1923 levererades buss nr 2 till vart bolag, éven den en Scania-Vabis med kaross frén Hansson



i Tomelilla. Jam skriver i en notis att ingédngen &r anbragt pé vénster framsida och sittplatsernas stoppning &r
éverdragen med dkta skinn. Platserna &r placerade i kérrikiningen. Samtidigt utokades linjetrafiken med
stréickan Hammenhég-Vallby-Jérrestad-Simrishamn. Busstrafiken ér ofta omnémnd i lokalpressen. En notis
fortélier: Tre bilomnibussar hélla samtidigt pé& torget,
de tvé statliga Scaniavabisbussarna som gé till Borrby
och Hammenhég och den lilla primitiva Ford som
trafikerar Kivik. Torget forblev d@ndhallplats i
Simrishamn fram till 1959. Fére denna flyttning fanns
planer i kommunen, understédda av polisen att

forlaigga  @ndhallplatsen il tomten  vid
Thumatorpsvéigen, dér nuvarande Jérn & Fritid &r
etablerat.

Ford var en mycket férekommande enkel och vek buss. Kérdes eft annat mérke fanns det anledning att sérskilt
ange detta i tidtabellerna. Nér buss nr 3 levererades 1924 omnémns i Cimbrishamnsbladet den eleganta
gulgréna utvéindiga lackeringen, en kuldr som sedan dess utgjort en del av féretagets logotype.

Snéovéider &r en héndelse som drabbar Osterlen av och till med viss oregelbundenhet. Den 30 januari 1924
upptogs trafiken ényo pd stréickan Hammenhdg-Simrishamn-Borrby efter att ha legat nere sedan jul. Under
januari 1929 besvérades omradet av sndstormar. Jam beskriver i en artikel en bussresa han féretagit fill
Borrby. “Husen légo inbéddade i veritabla snéberg och véigen vid Skillinge gick fram mellan tvé a tre meter
héga snéviggar. Bland de ndjen som ej blivit for gamla fér ungdomar &r det att héinga bakefter med slédar.
Nar effermiddagsbussen i gér kom till Gislév fostes tre sm& herrar in. De hade dé akt ca 7 km efter bussen
pé sléde och visste inte var de befann sig. Den ene av ungherrarna var en parvel pa fem ér. D& bussen
&terkom fran Borrby lét man dem dka med till Cimbrishamn.” Eftersom vintervéighdllningen var bristfllig
anskaffade bussforetaget snoplogar, som anbringades pé tvé av bussarna under vintertid.
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Jarnvagstrafiken i omrédet
pressades av landsvégstrafiken
och Ystad-Gérsnds
iérnvéigsaktiebolag hemstéllde
1926 till Lénsstyrelsen i
Kristianstad att infora
begrdnsningar av
trafiktillstinden  for  den
omnibus- och lastbilstrafik, som
omotiverat  uppstatt  inom
j@rnvégsbolagets legitima
trafikomrade. Bolaget uppgav
att en forlust pé& kr 159714:-
uppstatt under de tre forsta
kvartalen  innevarande  ér.
Maijligen hade bussféretagen
anat defta angrepp eftersom
man i maj bildat Sédra Skénes
omnibusségareférbund. Vid ett
mdte i Ystad med ett 20-tal omnibusséigare representerande ett 25-tal linjer valdes en styrelse dar bl.a. A.J.

Dahlqvist Skivarp och A. Nylander Ystad ingick. .
P& buss nr 4, levererad i december 1928, finns ett antal fotografier bevarade. Anda fram till andra hélften

av 40-talet hémtades chassierna vid fabriken i Sédertélje och kérdes pé landsvég till karossbyggare, i detta
fall &terigen Hansson i Tomelilla. Mauritz Persson kérde sin Husqvarna motorcykel till Sédertélie, dar

lastades motorcykeln i en tréiram pé chassiet infér hemférden. Foton pé senare chassileveranser finns ocksé
i arkivet. Instruktionsboken fran Scania-Vabis pé detta chassi finns bevarad och beskriver ing&ende det
tekniska. Bl.a. &r chassiet utrustat med mekaniska fyrhjulsbromsar samt “vacuum-servobroms som
underldttar bromsningen hdgst vésentligt, dé féraren endast behdver utféra en ringa del av bromsarbetet,
medan huvudarbetet utféres medelst vacuum frén motorns insugningsledning”. Av fotona framgér ocksé
gaspedalens placering i mitten mellan broms- och kopplingspedal. En egenhet som Scania-Vabis behsll i
tillverkningen fram till slutet av 1930-talet.

| samband med giftermélet med Eleonora
1930 byggde Mauritz Persson en villa pd
Ystadsviigen i Hammenhdg och dit flyttades
d& en del av verksamheten fran Vastgard.
Négot &r senare byggdes pa samma tomt ett
garage for tvé bussar.

Johan Nilsson hade sedan 20-talet trafikerat
linjen  Tomelillo-Hammenhsg dels  &ver
Bollerup och dels &ver O.Ingelstad.
Resandefrekvensen var vl inte alltid s& stor
vilket foljande anekdot  berdttar. |
Hammenhdgs kyrkskola meddelar under en
lektion en elev: Dér kom Tomelillabussen.
Larare Hovander frégade dé :Var det nagon
i2. Ja en svarade eleven. Hovander: Vem var




det? Eleven: Han som kérde. Enligt eft kvitto frén 1931 6vertog Mauritz Persson denna linje till ett pris av
kr 1250:-. Efter kort tid indrogs stréickningen &ver Bollerup. Aven i Tomelilla var torget léinge éndhéllplats.
Flyttningen fill j@rnvégsstationen skedde ca 1971.

Gunnar Wennstrém, som haft ena hélften sedan starten, verlét sin del till Mauritz och hans bréder Ernfrid
och Hilding dret déirpa. Efter dvertagandet hade Mauritz 75/105, Ernfrid 20/105 och Hilding 10/105.
Verksamheten omfattade dé fyra bussar och ett trégarage pa Véastgard.

Frén T. Bonnelyche & Co i Malmé inkdptes 1933 ett Scania Vabis chassi. Ordersedeln,
avbetalningskontrakt, karossritning och avtal om karossbygge hos Hansson i Tomelilla finns bevarade.
Képesumman fér chassiet utgorde kr 18600:- och fér karossen kr 5350:-

Verksamheten under en stor del av treftiotalet préiglades tydligen av depressionen, vilket gjorde att inga
utdkningar i trafiken eller nyinkop skedde utan fortsatte med samma fyra bussar. Stora strukturféréndringar
i vrig skansk busstrafik skedde under den hér perioden da flera smé bussféretag uppkoptes av privata
jérnvéigsbolag. Jarnvigen pressades av délig ekonomi, som bl.a. skylldes pa landsvégstrafiken. Dessutom
planerades politiskt for ett 6verforande av jarnvagstrafiken till statsjéirnvégarna, méhénda kunde
forsaljningssumman drivas upp om &ven busstrafiken ingick. Salunda képte M-S buss Petterssons trafik
1937. Alfred Green i Skillinge och Alfred Andersson i Hammenhag dverlét till Ystad-Eslévs jarnvég liksom
Johan Nilsson i Tomelilla och Norrman i Sjobo. Speciellt i Malmshus lén &vertog jérnvéigarna ménga
bussforetag under éren 1935-37.

Ytterligare uppkép skedde under 1940-talet nér AB Skansk Trafik, dotterbolag till AB Linjebuss, évertog
Stadslinjen i Kristianstad 1941 och dérmed startade sin verksamhet i branschen. 1949 évertog Skénska
Trafik AB Bréderna Nilsson i Kivik, samt tidigare under decenniet en del féretag i M-lan. Aven SJ-buss képte
flera foretag. Kvar som linjetrafikutévare blev i M-léin endast Ekeby Trafikférening, startat 1921. | bérjan
p& 90-talet upphdrde bolaget efter en misslyckad anbudsupphandling. Bussféretag i L-léin som fortfarande
lever kvar, som linjetrafikutévare &r Thygessons i Broby, Olssons i Vittskdvle och Buss-Persson i
Hammenhdg.

Representanter frén M-S banan besokte vid
tre tillfsllen Bréderna  Persson  med
erbjudande aft dverta trafiken, vid dessa
tillféllen begdrde man aoft f& ta del av
bokféringen, vilket de férvéigrades och
forséliningen kom ej till sténd, eftersom

e e

i L T ) @ broderna ej var intresserade av férsdljning.
' ; Detta misslyckande féranledde M-S- banan
att séka linjetrafiktillstand p& samtliga
Bréderna Perssons linjestréickor. Lansstyrelsen
beviljade jérnvégen tillstand till trafik, vilket
skulle innebdra dédsststen fér brodernas
trafik. Enligt den datida
yrkestrafikférordningen skulle ansokt trafik
prévas om den var behévlig och lémplig. De
overklagade till Kungliga Majestét med

motiveringen att |éinsstyrelsen &verskridit sina




befogenheter eftersom trafik redan bedrevs
utan anmdérkningar. Kungl Maj:t undanrdjde
1937 lansstyrelsens beslut och bréderna
kunde fortséitta som forut.

Den foérsta bulldogsbussen till féretaget
levererades 1938, som tidigare med kaross
frén Hansson pé chassi fran Scania-Vabis. P&
grund av bussens storlek hade den ett
bakhjulstryck pa 2400 kg, godként pé
allménna véigndtet. Stiderna i regionen godkénde dock endast 2000 kg, varfér man ansdkte och
beviljades dispens var fér sig av Magistraterna i alla Ské&nes och Blekinges stéder.

Andra vérldskrigets intrdde foranledde restriktioner pé trafik och fordon p& ménga sétt. Gengasdrift
inférdes p& alla fyra bussarna. P& L 5461 och L 2235 monterades pahdngsaggregat och aggregat
monterade pé& sldpkérror kopplades fill L 2400 och L 4411. | inledningen monterades vedgasaggregat.
Bokved anségs mest ldmpad, varfér man képte skog pé rot, som man sjdlv féllde, ségade och hégg till
bitar i storlek som en t&éndsticksask. Av okénd anledning oméndrades ganska snart driften till kolgas.
Ombyggnaden till gengasdrift utférdes av Hj. Fredlunds Bilverkstad i Malmé som sedan skétte
reparationerna under ménga ér. Gengaskol kdptes i vagnslaster frén Blekinge som transporterades pd
jérnvég till Haommenhdg. Att kéra pé gengas var mer komplicerat. Man startade pé sdrskild tilldelad
startbensin for att kéra ut ur garaget. Fére hade gengasaggregaten slaggats och fléiktats fér att gas skulle
uppst&. Under fard behdvde kol ibland péfyllas nér tillfsrseln av gas trét. D& skulle manluckan pé
aggregatet dppnas, fore pafyliningen kastade man s& en brinnande téndsticka ner i grytan fér att antéinda
ej utnyttjad gas. Den d& uppkomna eldpuffen férorsakade ménga svedda &gonbryn pa férarna. Férarna
drabbades ocksé dé och dé av gengasforgiftning. Att kéra med tillkopplad slépkérra var inte helt enkelt
vid t.ex. backningar. Punkteringar pé slépens déck uppstod
ofta och uppfattades inte alltid av férarna. Fér att eliminera
”sockningar” av décken monterades en bygel av fiaderstdl
pé axeln s& att denna med lag emot véigbanan nér lufttrycket
sjunkit. Vid s&dana tillféllen kunde man std hemma pé
gérdsplanen och héra gnisslet fran stalet léngt innan bussen
dok upp.

Byr&kratin kring restriktionerna var omfattande, man ansskte
om tilldelning av startbensin, smérjolja och gummidack. Tilldelat material ink&ptes mot kuponger och
utslitna déck skulle i samma antal, som beviljade nya, inséndas till Statens Industrikommission.

Antalet tidtabellskilometer begréinsades i forhallande till trafiken fére kriget. Bolaget hade 1939 utskat med
linjestréickningarna Vallby-Borrby och Bolshdg-Simris. Denna trafik igéngsattes aldrig, dessutom
trafikerades inte Tomelilla tv& dagar i veckan. Dérmed kunde trafiken till Simrishamn gé ungefér som
tidigare. Forstarkningsturer var ej tillétha om behovet hade uppkommit genom resor av néjeskaraktar. Alla
forstéirkningar skulle anmdlas till lénsstyrelsen i efterhand. Av kopior pé anmélningarna framgér aft
motiveringarna av behovet oftast var véldigt vagt angivna.

De svéra vintrarna under forsta delen av 40-talet medférde stora problem for trafiken. Bl.a. instélldes under
1941 trafiken pé Tomelillalinjen i mer én en ménad.



For att spara drivmedel och déick tillkom 1943

en forordning att fasta héllplatslégen utmed
linjerna skulle anordnas och utmérkas med
stolpar.

Efter krigsslutet fortsatte manga restriktioner,
men pd hdsten 1945 var L 2235 ombyggd fill
bensindrift. Tillst&nd till ombyggnaden maste
erhdllas fran lansstyrelsen och kuponger for
inkdp av motyl utldmnades. Bussen hade blivit
forlingd i &verhdnget bak for att ge plats il
p&héngsaggregatet. Den gamla karossen revs av och en ny byggdes pd, dér férléngningen utnytjades.
Nér bussen anlénde hem spred den en alldeles ny doft av bensin och ny laderklédsel. Karossen byggdes
av N. Nilsson Karosserifabrik i Dalby. Aven L 5461 renoverades pé& samma satt. Ovriga tvé bussar
omdndrades ocksé till bensindrift och befintlig kaross renoverades.

Anda fram till sommaren 1947 tillgts inga utskningar av tidtabellen, men vintertidtabellen for 1947-48 fick
uttkas till samma kilometer som &r 1939. Aven en viss turistirafik kérdes, tillstand for varje kérning fick
dock sdkas hos lénsstyrelsen.

Naér trafiken och passagerarfrekvensen nu skade uppstod behov av stérre bussar. Bussforetagen dvergick
helt till dieseldrift och byggde karosser hos stdrre firmor som Hégglunds, ASJ, Katrineholm och Héglunds i
Saiffle. Bréderna holl dock fast vid bensindrift Gven pa buss nr 8 fortfarande Scania-Vabis, levererad av G.
Brembergs Bilverkstad i Tomelilla. Aven denna kaross byggdes av Nilssons, dér Ehrnbergs Laderfabrik i
Simrishamn stod fér leveransen av laderklédseln. Forst 1954 togs den forsta bussen med dieseldrift i trafik
i bolaget.




Férutom personbefordran utférdes ocksé befordran av paketgods. Stora dgglédor och gastuber lastades
pé& bagagegrinden och jcérnrér pa taket. Fréin “Jins handlare” i Hannas fraktades nagon dag per vecka en
ca 100 kg lada med dgg till Hotell Svea i Simrishamn. Bréd och tértor fran bagerierna séndes fill
lanthandlarna utanfér stan. Havererade tartor féranledde erséttning till mottagaren och fest for personal
och familj. Ove Andersson kérde LB:s Gyllebolinje och hade pé& golvet i bussen l&ga lédor med
fastlagsbullar dvertéickta med silkespapper. En odalman iklédd gummistévlar steg p& for att skicka
motboken. Han observerade inte lddorna utan steg upp i en léda sé att vispgrédden steg upp pé stéviarna.
Vad gér vi vid detta? Fragade odalmannen. Ove: Du far naturligtvis ersditta skadan. Odalmannan: Kan vi
inte dela kostnaden2 Ove: N&d jag fick ju inte “trd” i dom. Spritpaket var allmént fsrekommande. Kunden
skickade motboken och pengar i eft kuvert som lémnades till Systembolaget. Dagen dérpd hémtades
paketen inslagna i brunt omslagspapper, flaskorna var omslagna med wellpapp. Férséindelsen kvitterades
av kunden, vartefter kvittot aterldmnades till systemet. Speciellt vid jularna var frekvensen stor, och vi
smépojkar fick vara hjélpredor med
utldmnandet pé bussarna. Under uppehéllen
i stan utrdttade férarna drenden som
skickebud, dessutom fanns en springpojke
som med trehjulig paketcykel hémtade och
lémnade paket.

1955 tog undertecknad busskort och bérjade
som férare och kontorist. Aret déirpa utléste
Mauritz Persson sina broder Ernfrid och
Hilding, och blev dérmed
ensam dgare till foretaget.

Né&r personbilsbestandet skade avtog
passagerarfrekvensen i linjetrafiken och kompletterande bestéliningstrafik blev nédvéndig. Kristianstads lén
var biltétast i landet. Buss 10 och 11 med Hagglunds karosser var utrustade med avtagbara nackstéd pé
linjestolarna och hade dessutom radio och mikrofon. De kunde dérmed anvéndas for turisttrafik speciellt
under sommarménaderna. Féretaget blev nog det storsta pé sédan trafik i s.6. Skéne under denna period.
Andra privatigda féretag i Skane satsade ocksé pé bestéllningstrafik. Bl.a. kdpte Margretetorpsbussarna
Mercedes O 321, och blev dérmed
ledande bestdllningsféretag i Skane
anda fram till 1980-talet. Aven
Mauritz Perssons Omnibustrafik,
som foretaget nu hette, kdpte 1961
en helturistbuss. Buss 13 en Scania-
Vabis B 65 hade kaross fran Smit i
Holland, formedlad av Alvenius i
Eskiltuna. Karossens avancerade
utvdndiga design med glas i
takrundningen  véckte  allmén
uppmdrksamhet och kopierades av
flera nordiska karossérer.

Buss 11 var den forsta som kordes till
Tyskland och éret var 1957. Forsta
verkliga l&ngresan pé Europa kérdes




1963 for adjunkt Nils-Emil Persson i Simrishamn. Han hade tidigare under négra ér arrangerat resor fér
avgéngsklasserna vid Samrealskolan med tag till Salzburg, en langsam och obekvém transport genom DDR.
Vi fick uppdraget att kéra non stop genom Ost- och Vassttyskland till Salzburg. Efter négra dagar i Osterrike
fortsatte resan via Grossglockner till Venedig. Aterresan gick via Brennerpasset upp fill Trelleborg.
Genomférandet av resan blev inte helt odramatiskt. Omstéindliga och tidsédande kontroller av pass och visum
tog ibland upp fill fyra timmar vid in- eller utpassering av grénserna till DDR. Endast sérskilda transitvéigar fick
utnyttjas, déir man kénde sig stéindigt bevakad. Végarna var ej reparerade efter krigsslutet. Det déliga véignétet
utnyttjades av alla méjliga fordon, som t.e.x. hdstfordon och traktorer p& eller korsande Autobahn. Nils-Emil
arrangerade &ven vinterresor till Osterrike. Arrangemangen i hans regi fortsatte under ca 15 ér. Speciellt
sommarresorna blev mycket populéra med 2-3 avgéngar varje ér. Enskilda avgéngar skedde med upp till 6-7
bussar, dér éven andra bussforetag deltog. | begrénsad omfatining fortsatte Bo Ewald under nagra ér med
samma arrangemang.

Sedan beslut om inférande av hdgertrafik tagits forberedde bussforetagen sig tidigh. Den férsta
"omstéllningsbussen” i Skéne, rentav i Sverige, kdptes av Thygessons i Broby 1963. En omstallningsbuss hade
véinsterstyrning, insteg framfdr framaxeln p& héger sida
och ett insteg p& vénstersidan bakom framaxeln.
Denna buss var en Volvo B 715 med kaross frén
Karlaverken. Sérskilt SJ- buss skaffade eft flertal av
denna busstyp med Katrineholmskarosser, av férarna
bendmnda “mopeder” p.g.a. sin svaga motor. SJ-buss
tog ocks& in utrangerade DSB-bussar frén Danmark for
att ha fillréickligt antal bussar infér dagen H. Ungefér
hélften var i sédant skick att de kom i trafik.

Forsta omstdllningsbussen till féretaget kom 1964. Den
var ocks& den férsta av fabrikat Volvo typ B 635.
Halvturistkarossen byggdes av Larvik Karosseri i Norge
och hade insteg véinster och héger bakom framaxeln.
Vid byggandet hade styrsnéckan skadats och behévde
bytas hos C.A. Winquist i Simrishamn. Efter bytet skulle systemet luftas och framhjulen stod upplyfta.
Verkméistaren upptdckte dé frén sin glasbur att nér reparatdren vred ratten &t vénster svéingde hjulen &t héger.
En styrsnéicka fér hégerstyrning hade monterats och fick ényo demonteras.

Inom Hégertrafikkommissionen fanns en séirskild sektion for bussar ledd av Gésta Werne. Har uppréittades en
plan for varje féretags busspark betréffande ombyggnader eller fértida utrangeringar. Bidragsbelopp for varije
&tgard faststéilldes och ménga bussar ombyggdes, ofta inbyggdes hégerdsrr fére och igenséttning av véinsterddrr
efter dagen H. Den sista tiden fore dagen H byggdes s.k. “dispensbussar” med dérrar enbart p& héger sida. P
Mauritz Perssons 70-&rsdag, 7/5 1967 kom forsta dispensbussen fill forefaget, en Volvo B 58 med Larvik
helturistkaross. Viggo Komstedts férsta bussleverans.
Sé& kom d& séndagen den 3 september. P&
ldrdagskvéllen fore radde korforbud férutom for
linjetrafik och under kvéllen och natten flyttades
instegsinldgg och stolar fran héger till vénster sida
p& ombyggda bussar infér starten av linjetrafiken.

Samtidigt flyttades verksamheten till nuvarande
fastigheten pa Vallbyvéigen, som inkdpts aret fore.




De forsta éren skedde uppstéllning, tvéitt och stéid utomhus. Personalutrymmen och kontor, dér Barbro tog plats,
inréttades i en del av villans bottenplan. Den nuvarande servicehallen togs i bruk 73.11.26. Detta blev ett verkligt
Iyft for arbetsmilion att tvéitta och stéida inomhus och gav samtidigt majlighet till service och reparationer i egen
regi.

Hammenhdgs skola byggdes ut under hésten, varvid vakiméstaren fick utdkade arbetsuppgifter, som inte
gick att férena med att vara skolbussférare pa kommunens egna buss. Vi évertog uppdraget och skolans
buss infr varterminens start 1968 den 8/1. Tvé dagar senare pé férmiddagen intréffade decenniets vérsta
sndstorm. Elever som transporterats till skolan pé morgonen kunde inte transporteras hem. Vissa férssk under
eftermiddagen gjorde att bussar kérde fast i drivorna. Passagerare och férare fick dvernatta i nérliggande
gérdar. Den buss som var borta léingst tid &tervéinde forst efter 34 timmar till Hammenhdg. Férst p& andra

dagen efter snéstormen kom trafiken igéng igen och
v eleverna kunde dtervéinda hem. Sédana sndovéder
. har senare ndgon gang under varje decennium
intréffat, dock inte med s& omfattande konsekvenser
e 1 fér passagerarna. Som exempel kan némnas vecka
W sy 7 1978, dar trafiken stod stilla 3 dagar och
avresorna pé skidresorna férsenades ett dygn.
+  Andra exempel &r januari 1987 och vecka 8 1996.

Den frén Hammenhdgs skola &vertagna bussen
anvéindes senare dven for skoltransporter for
dévarande Borrby kommun.

Den expanderande turisttrafiken gav underlag for nya
foretag i branschen. Bl.a. etablerade sig vélkénda och i vissa fall 8kénda som Sven Flygare i Malms, Malmé
Turistbuss, Bussapagarna i Staffanstorp. | Ortofta uppstod Lundabuss, under ledning av Eric Norman, vars
historik har nedtecknats av frun Nelly i boken “S& blev mitt liv tillsammans med taxipiraten”. Av stollar i
branschen mé& Lennart Eggeling med firman Inter Tours i Malmd ndmnas. Han Iét Lier Karosseri i Drammen
bygga tre eller fyra ganska héga bussar utrustade med lift vid platform bak, hammondorgel och ett dolt
utrymme under mittgéngen, avpassat for kartonger. Det fanns dessutom en fallskérmsmotorcykel med fér aft
underlétta forarens transport frén och till parkeringen. Eggeling hann anskaffa 6 eller 7 bussar innan dllt blev
stéende pé P-platsen vid Bulltofta.

Nar hogertrafiken inférts importerades helbyggda bussar i allt stdrre omfatining framférallt fréin Tyskland. Férsta
Mercedes O 302 kdptes av Johnsson i O.Sénnarslév. Fabrikatet Biissing fanns bl.a. hos Margretetorp, Flygare
och Olsson i Vittskévle under en kort period. Som generalagent sélde Rudolf Firnhaber flera Késsbohrer Setra
i Skéne. Osby Turist AB och Isaksson i Glimékra var tidigt égare fill Setra. Vi kdpte forsta Setran 1969. Al
utrustning pé bussen specificerades pa tyska och till stérre delen i Ulm.

Grundskolereformen i slutet av 60-talet gav hégstadiet i Simrishamn ett stérre elevunderlag, som i sin tur krévde
utdkad transportkapacitet med ytterligare bussar och fler linjer i samma omréde. An sé lénge fanns inget
gymnasium i Simrishamn. Kommunen inréttade linjer i bestéllningstrafik till Ystad. Som mest kérde vi 5 bussar
pé olika linjer i denna trafik. Sedan Friaborgsskolan byggts tunnades denna trafik ut alltmer fér att upphéra i
bérjan pa 80-talet. | trafiken anvéindes s.k. kombibussar som éven gick i turisttrafik. Denna busstyp &r nu &ter
anvéndbar och populér.

Antalet bussar utdkades ocksé genom képet av Alfred Jénssons Busstrafik i Ingelstorp. Féretaget dvertogs den



20 augusti 1979 och omfattade tvé bussar, en mini- och en midibuss och skolskjutsavtal med Ystads kommun.

Inom turisttrafiken utvecklades den s.k. veckoslutstrafiken, som frén Skéne véinde sig mot Stockholm, Géteborg
och Kalmar. Frén Malmé opererade bl.a. Weekendresor, Helge Lindell, och “busskungen” Helmer Pettersson,
Sydresor i Almhult. Vid vissa tillfgllen utférde vi uppdrag for Weekendresor. | samma koncept efablerades ocksa
inkdpsresor fill férjorna i Helsingborg, Malmé och Limhamn. Under benémningen “Billighetsresa” kérde bolaget
under aren 1968 till 1975 till Malmé och Limhamn en dag per vecka. Lagligheten i denna trafik ifrégasattes
under flera ér, den ansags konkurrera med jérnvéigen, och 1977 satte kommunikationsdepartementet stopp for
denna form av trafik. Tillstand fill veckoslutstrafik beviljades samverkansféreningar. Ett av dem var Sydsvenska
Buss Samtrafiken dér féretaget var deléigare, dock utférde vi ingen trafik.

Malmé Stadsteater var under 60- 70- och 80-talen en stor operettscen med ménga publiksuccéer fill vilka vi
arrangerade mdnga resor. “La Cage aux folles” med Jan Malmsjé &r eft av ménga exempel. Fértéring oftast
efter forestdllningarna intogs pé& legendariska Café
Residens. Strsta arrangemanget i denna nisch utfordes
&t Sydkraft som i samband med byte av logotype bjcd
in all personal till “Glada Ankan”. Under 4 veckoslut
kordes under véren 1988 personalen i 87 bussar och
3 anslutande taxibilar till Malmé. Lokala bussféretag i
Halland och Sméland hyrdes in.

Ett annat betydande arrangemang gjordes med 70
personer ur personalen vid Price Waterhouse som
bevistade en VM-tévling i formel 1 pa Nirburger Ring
i Tyskland.

Som egna sommararrangemang utférdes dagsresor i
Skéne och Blekinge, dar Blomstergdrden i Eringsboda
var sdrskilt populdr. Dagsresorna fill Sjélland och Képenhamn var ménga. Férjeleden Landskrona-Tuborg
anvéndes ofta for aft inta méltider ombord. Mé&nga resor kérdes ocksé &t Winbergs Resebyréd i Eslov och
Osterlenresor i Ystad. En Setra i Europa Tourings
design levererades 1990 och gick sedan for dem
under néagra &r tills deras verksamhet bériade
vackla. Under négra ér var ocksd Infersol kund.
Bolagets bussar har genomkorsat de flesta Iéinderna
i Europa frén Nordkap i norr fill Rom i séder och S.t
Petersburg i &ster till Irland i véster. Ingemar
Stenmarks bedrifter i pisterna orsakade stort infresse
for skidsporten och négra &r under 1980-talet hade
bolaget samtidigt 7 bussar i Osterrike under vecka 8.

Férhoppningsvis har vi till 100000-tals resendrer
given formedlat angenéma och best&ende intryck
av naturupplevelser och bessk p& historiska
platser och studiebessk pa lantbruk, skeppsvary,
bilfabriker, brobyggen m.m.

Riksdagen och regeringen antog lagen om lénshuvudméin fér trafiken och 1981 var Kristianstads Léins



Trafik AB, med Géran Svérd som VD, klart starta i egen regi. Under férberedelserna tidigare hade
landsting och kommuner bl.a. bildat en entreprendrsgrupp for planering av den operativa delen d.v.s.
linjedragningar och taxesystem m.m. | gruppen ingick Bertil Gilderstam SJ- buss, Arthur Berglund LB och
Kiell Persson som representant fér de smé bussforetagen. For trafiken i Iéinet svarade vid det tillféllet SJ for
75%, LB 20% och 6vriga 5%. Bussféretagen digde sjcilva koncessionerna och Perssons Omnibustrafik. B.o.K.
Persson HB, som foretaget da hette, trafikerade linjerna 573, 575, 576 och négot senare éven 578.

SJ t&g kérde pé linjen Ystad-Tomelilla-Simrishamn med rélsbuss typ Y 7. Fordonen var omoderna och linjen
trafiksvag varfér den hotades av nedléiggning. Ystads Allehanda startade en kampani fér bevarandet, dér
sjglvutndmnda jarnvagsexperter som Borje Hallin och Krister Hékansson skrev inséindare dagligen ofta
luddigt underbyggda. Motstéindare i debatten var Assar Thorsson, som dlltid baserade sina inlégg pé
verkliga fakta. Jarnvégstrafiken kom att fortscitta med rélsbuss typ Y 1, en dyrbar trafik bekostad med extra
bidrag fran Simrishamns, Tomelillas och Ystads kommuner, trots att man fick fordonen till skéinks av staten.

Nar Lénstrafiken Kristianstad 6vertog ansvaret for trafiken hade samtliga stéder i léinet utom Simrishamn
teitortstrafik med buss. Det kom att drdja till den 17 juni
2002 innan “Snurringen” bérjade tatortstrafik i
Simrishamn med Buss-Persson som entreprendr.

Lanstrafiken Kristianstad utdkade trafiken vésentligt pé
mdnga linjer speciellt Simrishamn-Kristianstad, som kom
att ingd i konceptet ”Ské&neExpressen” redan frén start. LB
har trafikerat stréickan under ménga ér. LB évertog négot
&r in p& 80-talet Sven Anderssons Busstrafik i Kivik och
dérmed var Perssons Omnibustrafik enda familjedigda
linjeféretag i Skéine séder om en linje Helsingborg - Ahus.

S& smdningom fréntogs bussforetagen koncessionerna och
|lanstrafiken erhdll omrédestillstéind. Trafikpaket lades ut pé
anbud, vilket medférde att LB vann mycket ny trafik pé bekostnad av SJ- buss. Fér tillféllet utfor Swebus praktiskt
taget ingen busstrafik p& Osterlen. Lanstrafiken
Kristianstad tog fram en egen design, utvéindigt
vita bussar med réd stolkléidsel. | bérjan pa 90-
talet expanderade Oddkra Buss kraftigt i
Helsingborgstrakten men férsvann efter nagra ér
in i Bus Danmark och dérmed senare till Arriva.
Darmed ufér utlandséigda storféretag 94% av
trafiken i Skane lén, medan endast 4% utférs av
4 familiedgda skanska bussféretag.

Biliettsystem har det inte funnits s& manga genom
&ren. Fran borjan réknades tydligen enbart
kassan fér dagen. Férsta egentliga bilietten var
en remsa foriryckt med ortsnamnen dér fréin- och
fillstationerna klipptes med biljetténg. 1952
inkdptes LM mekaniska kassaregister som kunde
registrera upp till 9,95 kr. Dessa utbyttes 1972 fill
Almex. Smé behdndiga och bérbara maskiner




med ett omsténdligt
redovisningsscitt. Efter négot dr
med Ldnstrafiken infordes ett
kupongsystem och stmplar med
utmérkning av frén- och tillzon. Vi
i branschen uppfattade detta som
&tergang till négot primitivt.
Numera anvénds elekironiska
maskiner, som dven kan hantera
magnetkort.

Efter att Joakim Kijellson gjort
varnplikten och tagit busskort,
bériade han som férare i maj
1987 och blev efter nagot ér
trafikansvarig.

Avregleringen av
tillstéindsgivningen for
bestéllningstrafik medférde att
ménga taxiféretag pé Osterlen
skaffade stora bussar. Dessa
taxifdretag har som bussféretag
blivit mer eller mindre l&nglivade.

Nar SJ 1990 lade ner paketgods-

och biljeftservice vid stationen i Simrishamn, fick vi ca 3 veckor fére nedléiggningen férfrégan om att bemanna
stationen. Den 8 januari tog vi éver och Joakim bérjade med biliettférsalining och trafikupplysning, baserat pa
ett avtal med Lénstrafiken och Simrishamns kommun. Senare under é&ret anstélldes annan personal for
bemanningen. Klockan pé& norra fasaden av stationsbyggnaden monterades vid bygget 1882 och finns kvar.
Den dras av lod och fungerar fortfarande utmérkt. Férsta tiden skedde bussuppstéllning och férséliningen pé

samma platser som fidigare, men 1992
byggdes lokalerna om och uppstéillningen
flyttades upp mellan byggnaden och
rélsen.

Vid en upphandling 1992 lémnade Buss-
Persson och LB ett gemensamt anbud Hill
MLT pé linjerna 391 och 392. LB tecknade
avialet och vi kérde som underentreprensr
fram t.0.m. september 2000.

Nya tekniska innovationer pd bussarna
kom nu i rask takt. Turistbussar utrustades
med air condition, toalett, kdk, CD-spelare

m.m. Linjebussar utrustades ocks& med AC och p& SkéneExpressen toa och fyrkanalstereo. Linjebussarna
utrustades med enhetligt kommunikationsradiosystem. Skénetrafiken inférde krav pé légentrébussar éven i lokal

trafik och ny ut- och invéindig design framtogs. Motorerna forseddes med katalysator och partikelfilter.



Automatiska véxell&dor blev vedertagen praxis.

Vid tidtabellsskiftet 1995 upprdéttades en ny SkéneExpress Simrishamn-Lund, med en buss avg&ende frén Lund
dgd av LB, samt en buss fran Simrishamn &gd av Buss-Persson. For dndamdlet inkdptes foretagets forsta
boggiebuss en Volvo/Carrus. Uppdraget utfores f.n. med tvé bussar. Tidtabellsaret 92-93 korde bolaget en
daglig dubbeltur pé& Sk&neExpressen Ystad-Kristianstad. Pa de lokala linjerna gér numera éven en légentrébuss
Volvo/Carrus.

Forsta anbudsupphandlingen av bolagets trafik skedde for trafikstart 1994, dé& vi fick behélla trafiken. Andra
upphandlingen skedde for trafikstart 1998. Branschen var dé inne i en period dér utlandséigda operatérer
arbetade mycket aggressivt for expansion, vilket paverkade och
fortfarande péverkar prisbilden negativt.

Under s& léing tid har naturligivis ménga anstéllda kommit och gétt, men
flera har under méanga ar stannat kvar till stor glédje for resendrer och
foretag. Fér mer &éin 25 érs tjdnst har fsljande uppmérksammats, Hilding
Olsson, Johan Nilsson, Kaj Olsson, Lars-Ake Olsson, Bertil Wendel och
Margit Persson.

Foretaget har sedan 1930 tillhért branschorganisationen Kristianstads
Léins Omnibuséigarefdrening. Stiftandet skedde den 14 januari 1930
och féreningens frémsta uppgift blev att hjdlpa medlemsféretagen i
tillstdndsérenden gentemot érnvégsbolagen. Mauritz Persson blev
ordférande under andra hélffen av 40-talet. Kjell Persson tog dver
klubban ungefdr 1975 och efter nagot ar slogs béda
skénefdreningarna samman till en férening. Aret déirpé avgick jag men dterkom under négra ar fére och efter
1990. Féreningen ingér i sin tur i Bussbranschens Riksférbund, vars kongresser féreningen varit vérd for vid tre
tillféllen. Kongresser hélls i Kristianstad 1959 och i Helsingborg 1977 och 1988.

Barbro och Kijell Persson avgick med pension 2000 och numera drivs féretaget av tredje generationen Joakim
Kjellson med hustru Maria.

Avslutningen pé& en historik &ver ett igangvarande foretag gér naturligivis inte att gdra. Det finns
férhoppningsvis ménga oskrivna blad att férvéinta sig framéver i historien om Buss-Persson.


















